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INTRODUCTION	

The  2018  Project  Obligation  Report  for  the  Spokane  Regional 
Transportation Council (SRTC) Transportation Improvement Program (TIP) 
details  the  projects  that  obligated  federal  transportation  funds  in  the 
Spokane region in 2018.  

The  purpose  of  this  report  is  to  demonstrate  continued  coordination 
between  the  agencies  responsible  for  implementing  projects 
programmed  in  the  TIP  –  SRTC,  the Washington  State  Department  of 
Transportation (WSDOT), and Spokane Transit Authority (STA).  

In  addition,  the  report  serves  as  a  useful  evaluation  tool  for  projects 
programmed in the TIP’s preceding program year. By compiling a  list of 
projects that obligated funds in 2018 and projects that planned to obligate 
but  did  not,  SRTC  is  better  equipped  to  monitor  the  region’s  overall 
success at constructing or completing projects. 

Requirements 

SRTC is required by federal regulations to publish a list of all obligations of 
Federal  funds  that  occurred  in  the  preceding  program  year  (23  CFR  § 
450.332). For each project,  the  list  shall  include the amount of Federal 
funds that were programmed in the TIP, the amount that obligated in the 
preceding year and any amount remaining to obligate in future years.  The 
list is prepared by SRTC cooperatively with WSDOT and STA.  

The list of federal obligations must be published no later than 90 calendar 
days  following the end of  the preceding program year. For Washington 
State, the program year generally follows the calendar year, which means 
that the annual listing is published before the end of March.    

Regional	Transportation	Programming	

At  least  once  every  four  years,  SRTC  prepares  a  Metropolitan 
Transportation Plan (MTP) that establishes the  long‐range goals  for  the 
region  and  identifies  projects  and  strategies  that  will  be  necessary  to 
implement them. The current MTP, Horizon 2040, was approved by the 
SRTC Board of Directors on December 14, 2017.  

OBLIGATION
When a project phase is said to have “obligated”, it means 

the Federal Government has authorized the project sponsor 
to start work on that project or project phase. Any local 

funds spent on a project prior to obligation are not eligible 
to be reimbursed by the Federal government. 

For more information on Horizon 2040, please refer to 
SRTC’s website:  www.srtc.org/horizon‐2040/ 
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With  the  long‐range  plan  in  place,  the  Transportation  Improvement 
Program  (TIP)  serves  as  a  short‐range  programming  document  for 
projects that are planned over the next four years. The purpose of the 
TIP is to ensure that projects planned for implementation in the near 
future are consistent with the projects and strategies identified in the 
MTP. The 2019‐2022 TIP was approved by the SRTC Board of Directors 
on October 11, 2018 and officially went into effect on January 2019.  

Once  a  project  has  been  programmed  into  an  approved  TIP,  the 
project’s  sponsor(s)  can  start  work  on  the  project.  This  process, 
obligation, occurs when the Federal government authorizes the start 
of  the  preliminary  engineering,  right‐of‐way  acquisition  or 
construction phases. 

The final step in the programming process is project delivery. Project 
delivery  occurs when  a  project  has  been  completed,  either  through 
construction  of  a  transportation  facility,  procurement  of  vehicles  or 
equipment, or implementation of a program.   

Annual	Listing	of	Federal	Obligations	 	

The  annual  listing  of  federal  obligations  starting  on  page  5  
(Table  2)  includes  all  projects  that  obligated  federal  funds  within 
Spokane  County  in  the  2018  program  year.  The  program  year  for 
Washington State, and thus SRTC, is roughly equivalent to the calendar 
year; the 2018 program year ran from January 2018 through December 
31, 2018.   

To meet federal reporting requirements, the information provided in  
Table 2 includes the total amount that was programmed for the project 
in  the  TIP  (between  2018  and  2021),  the  amount  of  funds  that 
obligated in 2018, and the amount of federal funds remaining on the 
project for future obligations. 

In 2018, approximately $56 million in federal funds were obligated on 
projects  in Spokane County. For comparison,  the  total obligations  in 
2017 and 2016 were $53 and $40 million, respectively (Table 1).   

Chart 1 illustrates the 2018 obligations by the type of project for which 
the funds were obligated. Approximately 40% of the obligated funds 

   Table 1. Federal Obligations by Program Year 
Program	Year Federal	Funds	Obligated	

2018	 $56 million 
2017	 $53 million 
2016	 $40 million 

The entire TIP document is
available on the SRTC website at:

www.srtc.org/transportation‐improvement‐program/
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were primarily for transit. The remaining obligations were primarily for 
bicycle and pedestrian, preservation, and safety.   

Chart 1: 2018 Federal Obligations By Project Type, in millions 
Total Obligations: $56 million 
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Table 2: Annual Listing of Federal Obligations 
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Obligations	by	Fund	Source 

Table 3  lists  the 2018  federal  fund obligations by  fund  type. This  table 
demonstrates the success of each funding program at obligating the total 
amount that was programmed for 2018. The information provided below 
is the amount that obligated in 2018 and the percentage of programmed 
funds that obligated. For a  full  list of acronyms used  in this  report, see 
page 14. 

  Table 3. Federal Obligations by Fund Source 

Fund Type  Federal Funds Obligated % 

Bridge  $770,200 1.4% 

CMAQ  $2,819,247 5.0% 

FTA  $16,438,547 29.2% 

HSIP  $10,123,341 18.0% 

NHPP  $7,274,506 12.9% 

Rail  $215,791 0.4% 

SRTS  $31,230 0.1% 

STBG (Regional)  $8,374,198 14.9% 

STBD/BRM  $9,372,000 16.6% 

STBG Set‐Aside  $916,526 1.6% 

TOTAL  $56,335,586 100% 

SRTC’s Regionally‐Managed Funds 

Of  particular  interest  to  SRTC  is  the  performance  of  regionally‐
managed  funds.  SRTC’s  regionally‐managed  funds  include  Surface 
Transportation Program (STP), now Surface Transportation Block Grant 
(STBG) Program, Congestion Mitigation Air Quality (CMAQ), and  STBG 
Set‐Aside,  previously  known  as  Transportation Alternatives  Program 
(TAP). These funds are distributed to projects in the Spokane region by 
the  SRTC  Board  through  a  competitive  prioritization  process;  it  is 
SRTC’s responsibility for these funds to be obligated on projects in an 
expedient manner.   

Table  4  summarizes  the  obligations  of  regionally‐managed  federal 
funds.  SRTC  member  agencies  were  successful  in  obligating  $12.1 
million in regionally‐managed federal funds in 2018.  

Fund Type 

Federal Funds 
Programmed 

(2018 Program) 

Federal 
Funds 

Obligated 
CMAQ  $3.8  $2.8 

STP/STBG(Regional)  $6.2  $8.4 
TAP/STBG Set‐Aside(Regional)  $2.1  $0.9 

TOTAL  $12.1  $12.1 
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Closed	Projects	
 
 
 
 

 

 
 
De‐Obligations	of	SRTC’s	Regionally‐Managed	Funds	
 

The final stage of project delivery is the project close out process. After a project has been completed, the close out process wraps up any 
final reimbursements and officially closes the project. If a project has come in under budget, some de‐obligations of federal funds may occur 
during close out. In 2018, 19 projects were closed (see Table 5 below), with approximately $258,460 funds in de‐obligated regionally‐ managed 
federal funds. 

 
Table 5. 2018 Closed Projects 

 
     

Lead Agency 
 

Project Name  Fund Type  De‐Obligated 
Funds 

City of Cheney  Betz Road Preservation Project  STP Regional 
City of Cheney  Washington St Preservation Project  STP Regional  $35,863
City of Deer Park  W. Crawford Preservation  STP Regional  $5,233
Town of Spangle  Spangle Creek Bridges – Scour  Bridge  $22,319
City of Spokane  Addition and Standard Streets Bicycle and Pedestrian Corridor  CMAQ  $46,983
City of Spokane  Fish Lake Trail – Phase 3  TCSP  $688,201
City of Spokane  37th Ave from Regal to Custer  STP Regional 
City of Spokane  High Drive Pedestrian Linkage  CMAQ 
City of Spokane  Ridgeview Elementary Pedestrian Safety  Safe Routes to School 
Spokane County  Christensen Road Bridge Over Deep Creek  Bridge  $242,888
Spokane County  Seven Mile Road Bridge Replacement  Bridge  $264,051
Spokane County  Old Trails/Inland Road Reconstruction and Paving  CMAQ  $22,072
Spokane County  Countywide Signing Upgrades  HSIP 
City of Spokane Valley  Sullivan Rd W Bridge Replacement  Bridge 
City of Spokane Valley  Citywide Safety Improvements  HSIP  $59,675
City of Spokane Valley  McDonald Road Diet – 16th Ave N to Mission Ave  HSIP  $209,205
City of Spokane Valley  Appleway Shared Use Path – Pines Rd to Evergreen Rd  STP Regional, TAP  $147,445
City of Spokane Valley  Sullivan & Euclid PCC Intersection  STP Regional  $865
WSDOT‐Eastern Region  WSDOT: US 395/NSC – Francis Avenue  FMSIB, STP Regional 
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Depending on the source of funding, de‐obligated funds are returned to 
the Federal Transit Administration (FTA), Federal Highway Administration 
(FHWA), WSDOT, or SRTC. De‐obligated funds that are returned to FHWA, 
FTA or WSDOT are unlikely to be reprogrammed on other projects within 
the  Spokane  region.  However,  de‐obligations  of  regionally‐managed 
federal  funds  are  returned  to  SRTC and  redistributed  to other  projects 
within Spokane County. Table 6  summarizes the 2018 de‐obligations of 
these regionally‐managed funds.  
 
   Table 6. 2018 De‐Obligations of Regionally‐Managed Funds 

 
Fund Type 

 

 
De‐Obligated Funds 

CMAQ  $   69,055 
STP/STBG & STBG set aside (Regional)  $ 189,405 

TOTAL  $ 258,460 

 
Regionally‐managed  funds  that  de‐obligate  throughout  the  year  are 
added  to  SRTC’s  balance of  available  funds. When  the  current  balance 
exceeds the amount programmed on projects in the current TIP, excess 
funds can be used for a variety of purposes, including: (1) to accelerate 
the  delivery  of  a  project  that  is  programmed  for  construction  or 
implementation  in a  future year,  (2)  to  cover  cost overruns on  current 
projects, (3) to select and fund one or more projects from a contingency 
list, or (4) to increase the amount available in a future call for projects.  
 
Typically,  de‐obligations  that  occur  throughout  the  year  produce  a 
relatively modest balance in excess funds.  
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ACRONYMS	
Federal Fund Types 
The acronyms for federal funding programs used in this report are provided below.

 
ARRA  American Recovery and Reinvestment Act 
BR  Highway Bridge (rescinded in MAP‐21) 
CMAQ  Congestion  Mitigation  and  Air  Quality 

Improvement Program 
DEMO  Demonstration program (federal discretionary) 
Discretionary  Federal Discretionary programs 
Equity Bonus  Equity Bonus Funds 
FTA 5307  Urbanized Area Formula Program 
FTA 5309  Bus and Bus Facilities (rescinded in MAP‐21) 
FTA 5311  Rural Assistance Program 
FTA 5316  Job Access Reverse Commute 
FTA 5317  New Freedom 
FTA 5339  Bus and Bus Facilities 
HSIP  Highway Safety Improvement Program 
IM  Interstate Maintenance (rescinded in MAP‐21) 
NHFP 
NHPP 

National Highway Freight Program 
National Highway Performance Program 

NHS  National highway System (rescinded in MAP‐21) 
STP(Bridge)  Surface  Transportation  Program  –  funds  for 

bridge projects 
STP(F)  Surface Transportation Program –Flex 
STP(Priorities)  Surface Transportation Program – Priorities 
STP/STBG(Regional)  Regional  allocations  of  STP/STBG,  including 

rural (R), urban large (UL), and urban small (US) 
TAP/STBG Set‐Aside  
(Regional) 

Regional  allocations  of  TAP/STBG  Set‐Aside, 
including rural (R), urban large (UL), and urban 
small (US) 

TAP (SR)  Transportation Alternative Program – funds for 
safe routes to school 
 

 

Project Phases 
Construction  projects  typically  have  a  preliminary  engineering  and  design  (PE) 
phase and construction (CN) phase. A right‐of‐way (RW) may also be needed to 
complete  the project.  For non‐construction projects,  there  is  typically only one 
phase which is listed as either CN (for procurement of equipment or vehicles) or 
Other (for planning projects or program implementation). 
 
PE  Preliminary engineering and design 
RW  Right‐of‐way acquisition 
CN  Construction or procurement 
Other  Planning project or other non‐construction project 
   

Other Acronyms 
Other acronyms included in this report are provided below. 
 
FHWA  Federal Highway Administration 
FTA  Federal Transit Administration 
FFY  Federal Fiscal Year 
MPO  Metropolitan Planning Organization 
MTP  Metropolitan Transportation Plan 
RTPO  Regional Transportation Planning Organization 
SRTC  Spokane Regional Transportation Council 
STA  Spokane Transit Authority 
TIP  Transportation Improvement Program 
TAM  Transportation Management Area 
TDM  Transportation Demand Management 
TSMO  Transportation Systems Management & Operations 
WSDOT  Washington State Department of Transportation 

 


